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LEITFADEN LAUSITZ-HALTESTELLE



Dieser Leitfaden ist das Ergebnis der
erfolgreichen Zusammenarbeit des
Netzwerkes Lausitzcluster Mobilitat.
In enger Kooperation der beteiligten
Partner wie beispielsweise dem ZVON
oder den Verkehrsbetrieben haben wir
im Rahmen gemeinsamer Ver-
anstaltungen und Workshops intensiv
an der Entwicklung der "Lausitz-
Haltestelle" gearbeitet. Zusammen
wurden auf Grundlage der Bedarfe der
jeweiligen Zielgruppen die
Ausstattungsmerkmale dieser
innovativen Mobilitatsstation
diskutiert und erste Pilotstandorte
identifiziert.

Der Leitfaden zZur "Lausitz-
Haltestelle" dient als wertvolles
Werkzeug fur Kommunen, die sich mit
dem Thema Mobilitdtsstationen im
lAndlichen Raum auseinandersetzen
mochten.

Fir die konkrete Umsetzungs-
planung der Lausitz-Haltestelle ist
eine Detailprifung des Standortes,
der potentiellen Nutzergruppen und
der Forder- und Finanzierungswege
notig.

Der Leitfaden bietet eine erste
Einordnung und Hinweise fir die
notwendigen Umsetzungsschritte.

Warum gibt es diesen Leitfaden
speziell fir Kommunen?

Der landliche Raum stellt oft
besondere Herausforderungen in
Bezug auf die Mobilitat dar. Die
Anbindung an offentliche Ver-
kehrsmittel ist haufig unzureichend,
und alternative Mobilitatslésungen
sind begrenzt. Daher méchten wir mit
diesem Leitfaden den Kommunen eine

Orientierungshilfe bieten, um
Mobilitatsstationen erfolgreich in
ihren  landlichen Gebieten um-

zusetzen. Wir mochten aufzeigen,
welche Schritte erforderlich sind, um
eine Mobilitatsstation zu planen, zu
gestalten und umzusetzen. Zudem
werden wir auf die verschiedenen
Finanzierungsmoglichkeiten ein-
gehen, die den Kommunen zur
Verfigung stehen.

Dieser Leitfaden beinhaltet
praktische = Empfehlungen, Best-
Practice-Beispiele und Erfahrungen
aus der Zusammenarbeit mit dem
Lausitzcluster Mobilitat. Wir hoffen,
dass er lhnen wertvolle Informationen
und Inspiration liefert, um
Mobilitatsstationen in lhrer Kommune
erfolgreich umzusetzen. Gemeinsam
konnen wir die Mobilitat in der Lausitz
und dariber hinaus nachhaltig
verbessern.

An dieser Stelle mochten wir allen
Beteiligten unseren herzlichen Dank
fiir die produktive Zusammenarbeit
aussprechen.
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LCM

Das Lausitzcluster Mobilitat

Die Schwerpunktthemen Mobilitat und
Verkehrsinfrastruktur  gelten als
wesentliche Faktoren fir einen
erfolgreichen Strukturwandelprozess
in der Lausitz. Denn Mobilitat ist mehr
als die reine Personenbeforderung.
Vielmehr ist sie Wirtschaftsmotor und
Grundpfeiler einer gesunden
regionalen Entwicklung. Eine gute
Erreichbarkeit zusammen mit einem
attraktiven =~ OPNV-Angebot  und
vernetzter Nahmobilitat (Sharing-
Angebote, Rad- und FuRverkehr) sind
Aushangeschild der Region. Fir die
Entwicklung eines vernetzten,
multimodalen und attraktiven
Verkehrssystems ist zuséatzliches
Knowhow gefragt, das Wertschdpfung
in die Region bringt.

Um ein Innovationsdkosystem fir die
Akteure und Akteurinnen aus der
Lausitz im Bereich Mobilitdt zu
schaffen, wurde das Fachnetzwerk
"Lausitzcluster Mobilitat" gegrindet.
Dieses wird bendtigt, da die regionalen
Partner bei der notwendigen
strategischen Ausrichtung im
ganzheitlichen Mobilitatsbereich
teilweise an ihre Grenzen stof3en. Dies
begriindet sich durch beschrankte
Ressourcen, die neben dem
Regelbetrieb im OPNV nur wenig
Kapazitaten fir eine Umgestaltung hin
Zu einem attraktiven und
zukunftsfahigen Verkehrssystem
zulassen.

Mit der aktiven Vernetzung und dem
Anbieten von Beteiligungsformaten
werden die Verkehrsbetriebe, der -
verbund, die offentlichen
Gebietskorperschaften (Landkreis
und Kommunen) aber auch
Wirtschaftspartner, Entwickler und
Dienstleister bei der innovativen
Ausrichtung unterstitzt und die
Region gestarkt. Das Netzwerk
ermoglicht eine effiziente Steuerung
von Bindelungs- und
Koordinierungseffekten zwischen
regionalen  Projektvorhaben und
Partnern, sodass der groBtmogliche
Nutzen fir die Entwicklung der
Region erreicht wird.



Bereits tUber 40 Partner beteiligen sich
an der Projektentwicklung im Rahmen
des LCM. Gestartet ist das Netzwerk
im Sommer 2022 mit der Entwicklung
einer gemeinsamen Vision flr die
zukunftsfahige Mobilitat in der Lausitz
bis 2030. Zur weiteren Vernetzung und
stetigen Weiterentwicklung erster
Projektvorhaben folgten Workshops
und Informationsveranstaltungen.

Als groBte Herausforderungen identi-
fizierten die Netzwerkpartner: das
Image und die Sichtbarkeit des
offentlichen Verkehrsangebotes beim
Kunden, ein gemeinsames (politisches)
Commitment fir den Umweltverbund
sowie die verfligbare technische und
digitale Infrastruktur und damit
einhergehend die Umsetzung
nahtloser intermodaler Mobilitat. In
einem ersten Zyklus zur
Projektentwicklung wurde mit der
»Lausitz-Haltestelle die
Verfligbarkeit multimodaler Angebote
mit Verbesserung des OPNV-Image
adressiert.

END



Kommunale und interkommunale Herausforderungen fiir die Oberlausitz

identifiziert durch das LCM

Annahme und Image des OPNV

Die Bevolkerung im landlichen Raum
nimmt den OPNV nicht als attraktive
Alternative zum MIV wabhr.

Einheitliches Tarifsystem

Die Einfihrung des Deutschlandtickets
zeigt das groRe Interesse am OPNV,
wenn Nutzungsbarrieren gesenkt
werden.

Klares Bekenntnis zum OPNV
Kommunalpolitische Entscheidungstra-
ger als "Werber und Umsetzer" not-
wendig.

Moderne Mobilitatskonzepte
ZeitgemaRe Mobilitatskonzepte und

attraktive Verkehrsangebote konnen
durch interkommunale Zusammenarbeit
entstehen.

LANDip,
F.?flqrzsls

Digitales, einfaches Auskunftssystem
Es bedarf einem Abbau von Zugangs-
hirden durch einfachen Informations-
zugang - digitalisiert und multimodal.

Finanzierung in Infrastruktur/
Erreichbarkeit

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit der
Region sind Investitionen in Schienen-
und StraReninfrastruktur notwendig.

Infrastruktur

Mobilitatspunkte, wie Bike/Park+Ride-
Platze, Abstellanlagen fur Fahrrader und
E-Ladestationen fir die Umsetzung auf
kommunaler Ebene.
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MOBILITAT

ENO

IMLANDLICHEN RAUM

STEIGENDER
ALTERSDURCHSCHNITT DER
BEVOLKERUNG

und damit besondere
Anforderungen an die Mobilitat

SINKENDE
BEVOLKERUNGSZAHL

und damit Zersiedlung und
Herausforderungen bei dem
flachendeckenden Anschluss

ZENTRALISIERUNG VON
VERSORGUNGSEIN-
RICHTUNGEN

und damit langere Wege

UNZUREICHENDES -9._PNV-
ANGEBOT IN DER FLACHE

Die Mobilitat gestaltet sich ohne eigenes
Auto auf dem Land oft schwierig. Im
aktuellen Mobilitatssystem werden auf
dem Land fir 70 Prozent aller Strecken
Pkws oder andere Kraftfahrzeuge
verwendet, also der motorisierte
Individualverkehr (MIV). Demgegeniber
wird der offentliche Personennah-
verkehr (OPNV) durch eine geringe
Taktung, eingeschrankte Bedienzeiten
und unzureichende Gebietsabdeckung in
landlichen Raumen zunehmend
unattraktiv. Deshalb braucht es aus
Okologischen, sozialen und auch aus
okonomischen Grinden alternative Mo-
bilitatsangebote.

Zeitgleich gewinnen nachhaltige
Mobilitatssysteme politisch an Be-
deutung, um die Klimaziele

Deutschlands und der Européaischen
Union zu erreichen. Der landliche Raum
spielt dabei eine Schlusselrolle, da der
tagliche mobilitdtsbedingte COo2-
FuBabdruck in kg/Person hier um fast ein
Viertel hoher liegt als in den Stadten.
Aufgrund spezieller Mobilitats-
bedlrfnisse ist die Umsetzung einer
nachhaltigen Mobilitdt auf dem Land
jedoch mit Herausforderungen ver-
bunden.

Vgl. BMDV-Mobilitatsstudie "Mobilitat in Deutschland” (MID 2018) 5
Vgl. Bundeszentrale fir politische Bildung - Landliche Mobilitat, 2021



Neben der okologischen Bedeutung
landlicher Mobilitat ist mit dem Thema
auch eine soziale Dringlichkeit
verbunden. So fiuhren Defizite in der
Daseinsvorsorge zu vergleichsweise
mangelhaften Versorgungsangeboten
von Waren und Dienstleistungen des
taglichen Bedarfs. Dies tragt zur
Benachteiligung spezifischer Be-
volkerungsgruppen, insbesondere von
Senioren und Seniorinnen und Personen
mit geringem Einkommen bei, da diese
zumeist auf den OPNV angewiesen sind
und eine starke soziale Verankerung in
den Bezugsgebieten haben. Bei vielen
anderen Bevolkerungsgruppen treibt die

wahrgenommene Benachteiligung
gegenlUber anderen Lebensstandorten
die Abwanderung aus landlichen

Regionen voran.

Kundenorientierte  Mobilitatsangebote
sind Bausteine dafir, dass landliche
Regionen nach Moglichkeit lebenswert
und attraktiv bleiben. Sie fluhren zu
steigender Nachfrage und zu hoheren
Einnahmen.

Der Schlissel fur passfahige Mobilitat
liegt in der Vvielfaltigen Angebots-
gestaltung, die moglichst aufeinander
abgestimmt und regional verankert ist.

Der Landkreis Gorlitz hat das Plus- und
Taktbussystem erfolgreich eingefiihrt,
was bereits zu einer signifikanten
Verbesserung in Bezug auf die
Verkniipfung von Bahn- und Buslinien
im lokalen Verkehr gefiihrt hat. Durch
die Abstimmung der Buslinien auf die
Bahnzeiten wurden die Hauptverkehrs-
achsen gestarkt.

Nun liegt der Fokus darauf, attraktive
Zusatzangebote zu entwickeln, die
flexibel die noch bestehenden Licken
schlieBen konnen. Diese Angebote sollen
insbesondere die sogenannte erste bzw.
letzte Meile abdecken und den
Fahrgdsten eine komfortable und
nahtlose Mobilitat ermoglichen.

Ziel ist es, den OPNV zu starken oder
zumindest die Alleinfahrten im
Privatauto zu reduzieren. Zugangswege
mussen verkirzt und der Zeitaufwand
fur den Weg in das nachstgelegene
Ortszentrum mit dem MIV vergleichbar
sein. Ein Ziel der Mobilitdtswende ist es
daher, OPNV- und Sharing-Angebote
miteinander zu verknipfen und leicht
zuganglich zu gestalten.

Es entsteht ein passender ,MaBanzug“
far die Mobilitat vor Ort. Ergdnzende
Mobilitatsangebote wie geteilte
Fahrzeuge (Carsharing), eine Miet-
Fahrradstation (Bikesharing) und
Mitfahrmoglichkeiten (Ridesharing) er-
weitern den Mix an Mobilitatsstationen.

6 Vgl. BMDV-Mobilitdtsstudie "Mobilitat in Deutschland” (MID 2018)



innovativer
landlichen

Far die Umsetzung
Mobilitdtsangebote in
Regionen benodtigt es durchdachte
Konzepte, die Uber das (Ubliche
Verkehrsangebot hinausreichen. Ein
Unterschied zu urbanen Zentren besteht
vor allem in der herausfordernden
Angebotsplanung aufgrund der langen
Wege. Einrichtungen der Daseins-
vorsorge sowie des taglichen Bedarfs
sind im landlichen Raum oft dezentral
angesiedelt. In Stadten haben
Mobilitdtsstationen eine Bulndelungs-
funktion der verschiedenen Mobilitats-
angebote, im ldndlichen Raum koénnen
sie zur zusatzlichen Sensibilisierung und
Attraktivitatssteigerung beitragen.

Bei der Entwicklung eines regionalen
Ansatzes von Mobilitatsstationen sollte
die Moglichkeit der Sektorenkopplung

einbezogen werden, also die
Kooperation zwischen Mobilitats-
services und anderen Versorgungs-

bereichen. So konnten beispielsweise
auch Mobilitdtsstationen mit Standorten
der Gesundheitsversorgung verknupft
und damit sinnvolle Syergien z. B. in
Bezug auf die Erreichbarkeit, den
Betrieb und die Finanzierung erzeugt
werden.

Um eine ideale Ausgestaltung und
Verortung von Stationen im landlichen
Raum gewaéhrleisten zu konnen, muss
jeder Standort individuell analysiert
werden.

Vgl. Difu, Deutsches Institut fur Urbanistik - Mobilitatsstationen in der

kommunalen Praxis
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Mobilitatsstationen sozial und

technisch aufwerten

Mobilitatsstationen mit Aufenthalts-
bereichen und WLAN-Anschluss kdnnen
als Knotenpunkte zwischen
Umweltverbund und dem Individual-
verkehr dienen. Daflr braucht es neben
ausreichend Park-and-Ride-Flachen
und Abstellanlagen fir Fahrrader an
offentlichen Haltestellen auch Zugang
zu Leihfahrzeugen. Wenn Cafés,
Arztpraxen oder Superméarkte dazu
kommen, kann die Funktionalitat und
die Aufenthaltsqualitat erheblich
gesteigert werden. Mobilitadtsstationen
konnen so zu Orten des sozialen
Miteinanders werden.
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Angebotserweiterung fiir ' N—=—

Mobilitatsstationen im landlichen
Raum

e Fahrradabstellanlagen
Mitfahrbanke
Blcherschrank
Sozialer Treffpunkt
regionale Versorgung (Regiomaten)
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WAS IST EINE
MOBILITATSSTATION?

Eine Mobilitatsstation verknipft verschiedene Mobilitatsangebote

an einem Standort.
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Damit ist das Ziel verbunden,
vielfaltiges Mobilitatsverhalten zu
unterstiitzen, also den Ubergang
zwischen verschiedenen Verkehrs-
mitteln zu vereinfachen, umwelt-
vertragliche Transportmittel zu starken
und eine Mobilitdt ohne eigenen Pkw zu
ermoglichen.

Die ersten Mobilitdtsstationen wurden
2003 unter dem Namen ,mobil.punkte*
in Bremen er6ffnet. Seitdem finden sich
solche Stationen nicht nur in
GroRstadten wie Hamburg, Leipzig oder
Minchen, sondern auch in kleineren
Stadten wie Offenburg.

Die GroBe der Station, das Design oder
das konkrete Mobilitdtsangebot
variiert von Kommune zu Kommune.

Typische Ausstattungselemente von
Mobilitatsstationen sind ein Car- und
Bikesharing-Angebot, sichere und
wettergeschitzte Radabstellbigel und
Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge
sowie die Nahe zu einer Haltestelle des
offentlichen Verkehrs. Auch Aufbe-
wahrungsmoglichkeiten wie SchlieB-
facher oder Snackautomaten konnen
an Mobilitatsstationen integriert sein.
Zu finden sind sie sowohl an groRe
OPNV-Knotenpunkten wie in
Wohnquartieren.



Finanzierung Elemente Akteure

Link

END

BEST PRACTICES

Offenburg

Leipzig

Bremen

Leipziger Verkehrsbetriebe,

Stadt Offenburg,
Technische Betriebe
Offenburg, Stadtmobil
Siudbaden, nextbike

Besonderheit:
digitale Informations-,

nextbike, teilauto, Flinkster

Stadt Bremen,
BREPARK GmbH, cambio,
Flinkster, moveabout

Buchungs- und
Abrechnungsplattform

Bike-/ Carsharing,
Fahrradparkflachen,
Auskunftsterminal,
Paketstation, Geldautomat,
Kiosk

Pilotprojekt 590.000 €,
Mobilitatsstation 240.000 €,
stadtische Mittel und
Bundesmittel

mobil-in-offenburg.de

Die Umsetzung von Mobilitatsstationen
funktioniert nicht nur in der GroRstadt,
wie die Stadt Offenburg mit 60.000
Einwohnern beweist. Sie verfolgt neben
der ErschlieBung des Umlandes, das
Ziel, mit der Gestaltung der Stationen

Bike-/Carsharing,
Infostele, Taxi- und
Behindertenstellplatze,
Fahrradbigel, E-
Ladesaule

Pilotprojekt: 1,6 Mio €
Forderungen: EFRE Fond,
BMVI, "SaxMobility II", BMV
Eigenmittel

leipzig-move.de

Carsharing mit Minibussen
und Transportern,
Fahrradbiigel,
Touchscreen- Terminal

Umsetzung pro Station
5.000 € bis 40.000 €,
Forderungen: CIVITAS-
Initiative, INTERREG,
EFRE, SHARE NORTH

mobilpunkt-bremen.de

Fir die Entwicklung der Mobilitats-
stationen im Landkreis Gorlitz lassen
sich die Erfahrungen aus den Best
Practice- Regionen einbeziehen.
Zusammen mit Partnern des OPNV,
privaten Mobilitatsdienstleistern und

den Nutzern einen zuséatzlichen den regionalen Kenntnissen der
Mehrwert zu bieten (Kiosk/ Gastro- Kommunen wurde die "Lausitz-
angebot, Paketstation, Geldautomat). Haltestelle" entwickelt.

Vgl. Deutsches Institut fir Urbanistik, Mobilitdtsstationen in der kommunalen Praxis 9

Vgl. VCD Verkehrsclub Deutschland e.V., Multimodalitat



DIE
LAUSITZ-HALTESTELLE
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Die Haltestelle hat im landlichen Raum
grolRes Potenzial, Grund- und
Mittelzentren  wiederzubeleben und
neben der Sensibilisierung von Blrgern
und Birgerinnen und Kommunen fir
nachhaltige Mobilitdt, auch sozialer
Treffpunkt und Informationsquelle im
Ort zu werden. Erstmalig wird damit eine
Einheit aus gesellschaftlichem
Zusammenhalt auf dem Land, der
Einbindung regionaler Lebensmittel-
erzeuger durch Logistikprozesse und
dem Umweltverbund hergestellt. Durch
den diversifizierten Ansatz entstehen
soziale Treffpunkte fur Birger und
wirtschaftliche Potenziale fiir regionale
Unternehmen.

Diese innovative Form einer Haltstelle
soll als Mobilitats-, Nahversorgungs-
und Begegnungsstation (,MoNaBe“-
Station) im landlichen Raum ver-
standen werden, um den OPNV unab-
hangig vom bestehenden Angebot nach-
haltiger zu entwickeln und attraktiver
far alle Nutzungsgruppen zu machen.

Sie geht zudem Uber die Funktion einer
~klassischen“ Mobilitatsstation hinaus,
indem weitere Dienstleistungen und
Services fur Birger und Birgerinnen
physisch und digital an einem Ort
gebundelt werden. Das Grundkonzept
fir diese multifunktionale Haltestelle
wurde in den vergangenen Monaten im
Landkreis Gorlitz mit zahlreichen lokalen
Akteuren entwickelt und lasst auf eine
hohe Akzeptanz schlieRen.

Die Netzwerkpartner entwickelten Ideen
fir die Ausstattungsmerkmale der
"Lausitz-Haltestelle" als Mobilitats- und
Nahversorgungsstation far den
ldndlichen Raum. Diese wurden aus
Sicht ausgewahlter Kundengruppen und
Standorte erarbeitet. Als Grundlage
dienten die Ergebnisse einer Kunden-
und Fahrgastbefragung, durchgefihrt
vom ZVON und der TU Dresden. Die
ausgearbeiteten Ausstattungsmerk-
male wurden zu Modulpaketen weiter-
entwickelt.
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Grundausstattung

e Standard fur alle Lausitz-Haltestellen
¢ Umsetzung barrierefreier Haltestellen lt. PBefG

Zusatzausstattung

e Attraktivitatssteigerung der Haltestelle durch bauliche
Erganzungen und Erweiterung des Angebotes
e anpassbar an die ortliche Nachfrage/ Zielgruppe

Sharing-Angebote

O{é) * Verbesserung des multimodalen Mobilitatsangebotes

digitale Ausstattung

e Entwicklung einer gemeinsamen Online-Informations- und
Buchungsplattform
¢ landkreisubergreifende Zusammenarbeit im Umweltverbund

Sonderleistungen

@ e extra Planung und Umsetzung durch den regionalen
Verkehrsverbund und die Mobilitatsdienstleister notwendig




Barrierefreiheit (barrierefreie Haltestelle)

Beleuchtung : P}/-Anﬂlag.e .
« Sitzmoglichkeiten
I « Personenunterstand \/
Fahrgastinformationen (Fahr-, Ortsplan) . .
. . .. « USB-/ Handy-Lademoglichkeiten
Fahrradstanderinkl. Uberdachung . WLAN
Mdallbehalter
Abstellmoglichkeiten fir Rollator etc. » Kaffee-/ Snackautomat
Begriinung » E-Bike Ladestation
beheizte Sitzflachen o SchlieBfacher
Ladeinfrastruktur PKW o Spel-/ Sportgerate —I—
mehrsprachige Infos « Videolberwachung
Notfallknopf » Fahrradgarage/ -reparaturstation
regionale Produkte-Box « WC
Bikesharing
Carsharing
Mitfahrbank
Ridesharing O/\oo
Rollersharing
Taxistellplatz

digitale Informations-/
Buchungsplattform
Echtzeit-Auskunft (Abfahrtszeiten/ DFI) ?%Z
Info-Taster mit erhabener Profilschrift

Sprachsteuerung/ -befehle

13



Die folgende Ubersicht gibt einen ersten Einblick in die zu erwartenden Kosten
einer Haltestelle. Die Gestaltungsmoglichkeiten sind vielfaltig, entsprechend
weit fallen die Kostenspannen aus.

Modulpaket Anschaffungskosten*

Barrierefreiheit

(barrierefreie 20.000 € - 60.000 €
Haltestelle)

Personenunterstand 9.000 € - 20.000 €
o asatenglatze
Beleuchtung 550€

Infostele 5.000 €
Fahrgastinformationen 300€-700€
Fahrradstander 70€-250€
Mullbehalter 700€
Sitzmoglichkeiten 600€ -2.000€
PU-Aniageo.andore | 2000€

WLAN ab 300 €

*Anschaffungskosten: Die angegebenen Kosten orientieren sich an aktuellen Marktpreisen unterschiedlicher Anbieter
und sollen als Orientierung dienen. Die Preise kdnnen je nach Anbieter und baulichen Gegebenheiten vor Ort stark nach
oben abweichen. Die Anschaffungskosten verstehen sich ohne Bau- und Planungskosten.

**Grundausstattung/ Zusatzausstattung: Alle Module sind im Sinne der Barrierefreiheit umzusetzen.

14



Modulpaket

Zusatzausstattung**

"Serviceangebote"

Anschaffungskosten*

E-Bike Ladestation - mit
SchlieRfachern

800€-4.000€

Fahrradgarage

1.700€ - 7.500 €

Fahrradreparaturstation

800€-3.200€

ca.60.000 € - 380.000 €

Pkw-Ladeinfrastruktur

10.000 € - 20.000 €

Snack-/Regiomat

10.000€ -12.000 €

Spiel-/Sportgerate

1.500 € - 15.000 €

WC (ohne
Betriebskosten)

30.000 € - 330.000€

Begriinung 500 €
beheizte Sitzfldchen 3.000€
SchlieBfacher (Gepéck) 1.500 €
Videolberwachung 600€-1.100€

*Anschaffungskosten: Die angegebenen Kosten orientieren sich an aktuellen Marktpreisen unterschiedlicher Anbieter
und sollen als Orientierung dienen. Die Preise konnen je nach Anbieter und baulichen Gegebenheiten vor Ort stark nach

oben abweichen. Die Anschaffungskosten verstehen sich ohne Bau- und Planungskosten.

**Grundausstattung/ Zusatzausstattung: Alle Module sind im Sinne der Barrierefreiheit umzusetzen.




BARRIEREFREIHEIT

Beispiele umzusetzender MaBnahmen

e niveaugleicher und spaltfreier Einstieg

e stufenfreier Haltestellenzugang

e das Auffinden des Haltestellen- und
Einstiegsbereichs

e ausreichender Bewegungsraum/ -flache

* barrierefreie Nutzbarkeit aller
Bodenelemente und Ausstattungen

e visuelle, akustische und taktile
Informationen

Laut Behindertengleichstellungsgesetz
(BGG) soll kein Mensch aufgrund
baulicher oder finanzieller Hirden von
einer  selbstbestimmten Mobilitat
ausgeschlossen werden.

"Es gilt das Ubereinkommen der
Vereinten Nationen Uber die Rechte von
Menschen mit Behinderungen, das
Grundgesetz, das Behinderten-
gleichstellungsgesetz und das
Sachsische Inklusionsgesetz.

Laut § 8 Personenbeforderungsgesetz
(PBefG) vom 07. August 2013 hat der
Nahverkehrsplan die Belange der in
ihrer Mobilitdt oder  sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem
Ziel zu bericksichtigen, fur die Nutzung
des offentlichen Personennahverkehrs
bis zum 01. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit Zu
erreichen."

Im  Nahverkehrsplan des ZVON,
Fortschreibung 2018 (Beschlussfassung
vom 22.03.2018) sind unter Punkt 7.2.
Bauliche Infrastruktur, Punkt 7.2.1
OSPV-Haltestelleninfrastruktur, die
Anforderungen an den barrierefreien
Haltestellenausbau dargelegt.

Bildquelle: "Sicheres Queren", Deutscher Blinden- und
Sehbehindertenverband e.V., Berlin, 2016
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Der Landkreis Gorlitz hat eine Ubersicht
der gesetzlichen Grundlagen und
Planungsgrundlagen zum barrierefreien
Planen und Bauen fir die Umsetzung
einer barrierefreien Mobilitat erstellt,
welche diesem Leitfaden als Anhang
beiliegt. Aufgestellt wurde diese
Ubersicht von der Beauftragten fir die
Belange von Menschen mit
Behinderungen im Landkreis Gorlitz,
Elvira Mirle, in enger Abstimmung mit
der Arbeitsgruppe "OPNV/SPNV fir alle"
der Landesarbeitsgemeinschaft
Selbsthilfe Sachsen, dem Sachgebiet
StraBenverkehr des Landratsamtes
Gorlitz, dem ZVON, mit betroffenen
Menschen und Vertretern der mit
Behindertenarbeit beschaftigten Ver-
bande/ Organisationen im Landkreis
Gorlitz.

Die Planung und Konzeption von
Infrastrukturen und Fahrzeugen
orientiert sich noch haufig an dem
Standard eines normierten Menschen.
Tatséachlich ist die
Gesellschaftsstruktur weitaus viel-
faltiger. Um einen gleichberechtigten
Zugang sowie gleiche Nutzungs-
chancen fir alle Menschen zu
gewahrleisten, ist ein weitgehendes
Umdenken gefragt. Durch o6ffentliche
Diskurse, etwa Uber die demografische
Entwicklung erhoht sich der Druck,
Barrierefreiheit umzusetzen. Schon
heute ist "jede zweite Person in
Deutschland [...] alter als 45 und jede
finfte Person alter als 66 Jahre"
(Destatis 2022).

ENO

§ Rechtsgrundlagen und Normen

¢ UN-Konvention Uber die Rechte von
Menschen mit Behinderungen § 1
Zweck, 8 9 Barrierefreiheit
e Behindertengleichstellungsgesetz
§ 4 Barrierefreiheit
e DIN 18040 Barrierefreies Bauen
e DIN 32975 Gestaltung visueller
Informationen im 6ffentlichen
Raum zur barrierefreien Nutzung
¢ DIN 32984 Bodenindikatoren im
offentlichen Raum
¢ DIN 32981 Lichtsignalanlagen mit
Zusatzeinrichtungen fir Blinde und
Sehbehinderte
e Personenbeforderungsgesetz
* Nahverkehrsplan
AuBerdem regeln die Bundeslander in
ihren Landesbauordnungen/
StraBengesetz das barrierefreie Bauen.

Dariber hinaus sind 9,4 Prozent der
Menschen in Deutschland
schwerbehindert (Destatis 2022). Zum
31.12.2021 lebten im Landkreis Gorlitz
34.880 Menschen mit einer
Schwerbehinderung (ab 50 GdB), das
entspricht 14,05 % der Bevolkerung zu
diesem Datum.

Die Notwendigkeit der Gestaltung der
Rahmenbedingungen fir eine inklusive
Gesellschaft, unabhangig von
Geschlecht oder Alter, kulturellen oder
sozialen Hintergrinden, korperlicher
oder psychischer Konstitution, rickt
eine barrierefreie Planung immer mehr
ins Zentrum.

Vgl. Anhang - Gesetzliche Grundlagen und Planungsgrundlagen zum barrierefreien Planen

und Bauen, Landkreis Gorlitz
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SCHRITTE ZUR

UMSETZUNG A

Initiierung, Konzeptionierung und

Umsetzung

Die Initiation einer Mobilitdtsstation
nimmt ihren Anfang in der
Konzeptionsphase. In diesem Stadium
sollten verschiedenste Akteure im
Vorfeld aktiviert und gewonnen werden.
Das Hauptaugenmerk liegt dabei auf
dem Erzielen eines politischen
Beschlusses, der bereits frihzeitig die
gemeinsame Ausrichtung und
Entschlossenheit verdeutlicht. Danach
bildet eine gut strukturierte
Organisation des Planungs- und
Umsetzungsprozesses die Grundlage fir
die erfolgreiche Etablierung der Station.
Eine entscheidende Uberlegung bei der
Zeitplanung betrifft die Berlck-
sichtigung der notwendigen Aus-
schreibungen. In der Regel sind wéhrend
des Prozesses drei separate Aus-
schreibungen erforderlich:

1. fUr Planungsleistungen
2. fur Bauleistungen
3. fur Ausstattungselemente/Module

Der gesamte zeitliche Rahmen des
Planungs- und Umsetzungsvorhabens
hangt unter anderem von der
Komplexitat des Bauvorhabens ab, sei
es eine umfassende Neugestaltung
eines Areals oder die schlichte
Errichtung von Modulen. Des Weiteren
sollte genug Zeit eingeplant werden, um
verschiedene Akteure einzubinden -
darunter die Offentlichkeit, lokale
Unternehmen und Verwaltungsorgane.
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Vor dem Eintritt in die Phase der
Planung gilt es zunachst, die Initiierung
ins Auge zu fassen, wobei insbesondere
die Organisation und Uberzeugungs-
arbeit im Mittelpunkt stehen. Die
Formung der Mobilitatsinfrastruktur
innerhalb einer Gemeinde bzw. Region
stellt eine kooperative Verantwortung
diverser ortlicher Stakeholder dar.

Mogliche zu beteiligende Partner:
¢ Kommunalpolitik & Verwaltung
e Verkehrsbetriebe
e Pojektentwickler
e Wirtschaft & Gewerbe
¢ |okale Vereine und Verbande
e Flacheneigentimer
¢ Mobilitdtsanbieter
¢ Planungsbiros
e Stadtwerke
e Baulasttrager
e Beauftragte fir die Belange von

Menschen mit Behinderungen

Um eine optimale Auslastung der
Mobilitatsstation zu gewahrleisten, ist
eine akribische Standortauswahl
unabdingbar. Die Identifikation einer
passenden Lokalitat erfordert eine
sorgfaltige Bericksichtigung der
ortlichen Gegebenheiten und Struk-
turen. Dabei kommen insbesondere
folgende Kriterien zum Tragen: erstens
eine strategisch glinstige Lage, um eine
groBtmogliche Reichweite unter den
potenziellen Nutzern zu erzielen, und
zweitens das Vorhandensein der
erforderlichen Infrastrukturen sowie
ausreichende Flachenkapazitat am
gewdilinschten Standort.



Zusatzlich kénnen bereits bestehende
Angebote sowie weitere
Dienstleistungen eingebunden oder neu
eingerichtet werden, welche fir Nutzer
typischerweise "auf dem Weg" nitzlich
sein konnen. Hierzu zahlen zB.
Versorgungseinrichtungen wie Kiosk,

Backereien und Supermarkte,
Fahrradwerkstatten oder Paket-
stationen.
Lagefaktoren

e Bevolkerungs- und ggf.

Arbeitsplatzdichte (Gewerbegebiet)
e Anbindung an den OPNV
e ErschlieBungsqualitat, insbesondere
fir Rad- und FuBverkehr
¢ Nahe zu relevanten Orten

Voraussetzungen fiir die Standortwahl

e Flachenverfiigbarkeit (auch  fir
potentielle Ausweitung des
Angebots)

e Sichtbarkeit und Zuganglichkeit der
Flache

e Strom- und Kommunikationsnetz
(WLAN, Einrichtung von Ladeséaulen,
Beleuchtung etc.)

END
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Nach der Festlegung des Standorts ist
es essenzielll den Bedarf fur die
bereitzustellenden Mobilitatsdienste
realistisch einzuschéatzen. Eine prazise
Bedarfsermittlung gewéhrleistet eine
angemessene Angebotsausgestaltung,
auf die die Birger vertrauen konnen.
Dies minimiert nicht nur die Entstehung
unnotiger Einheiten, sondern tragt auch
zur Vermeidung von Uberflissigen
Ausgaben bei.

Fiur die Bedarfsermittlung konnen
partizipative Ansatze zur Einbindung der
ansassigen Bevolkerung und Unter-
nehmen nutzlich sein. Dies ermoglicht
es, konkrete Bedlirfnisse und Barrieren
im Hinblick auf den Umstieg von
privaten Pkws zu erfassen. Dadurch wird
nicht nur die abstrakte Planungsebene
bericksichtigt, sondern auch die
Perspektive der Nutzer.

Basierend auf der ermittelten Be-
darfsanalyse und den
Dimensionierungsanforderungen konnen
anschlieRend die erforderlichen Module
selektiert und die raumlichen
Anforderungen berlicksichtigt werden.

Kosten, Finanzierung und Fordermittel

Bei der Kostenschatzung werden die
einmaligen Investitionskosten fur die
Errichtung einer Mobilitdtsstation von
den laufenden Betriebsausgaben unter-
schieden. Dartber hinaus konnen
erganzende Aufwendungen far
Marketingaktivitdten, Kommunikations-
maBnahmen und Evaluierungen
entstehen.
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SCHRITTE ZUR
UMSETZUNG
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Die Investitionskosten zur Errichtung
einer Mobilitatsstation konnen aufgrund
der diversen Ausstattungsmoglichkeiten
und ortlichen Gegebenheiten variabel
ausfallen. Eine Einschatzung der Kosten
fir die individuellen Ausstattungs-
bausteine kann auf den Seiten 14 bis 15
eingesehen werden.

Die generelle Schatzung der laufenden
Betriebskosten ist signifikant abhangig
von der Angebotspalette der Station
sowie den zugrundeliegenden
Geschafts- und Betreibermodellen. Zu
finanzieren sind Ausgaben fir die
Mobilitatsdienste selbst sowie
potenziell die Bereitstellung von
Ladeinfrastruktur. Des Weiteren sind
generelle  Ausgaben wie  Strom,
Reinigung, Wartung, Reparaturen und
Winterdienst zu berlcksichtigen.

Finanzierung

Fir die Finanzierung der Mobilitats-
station und der neuen -dienste besteht
die Moglichkeit der investiven
Unterstltzung durch ortliche
Unternehmen, Verbénde, Vereinigungen,
Kommunen oder auch den Betreiber des
offentlichen Personennahverkehrs.
Gleichzeitig eroffnet sich fir sie die
Chance, unternehmerische Vorteile zu
erzeugen. Ein Beispiel hierfir ist die
Integration der Mobilitatsdienste in das
firmeninterne Mobilitdtsmanagement.
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Dartber hinaus konnen zuséatzliche
Einnahmen generiert werden durch die
Vergabe von Konzessionen an
Mobilitatsdienstleister, die Vermietung
von Werbeflachen und potenzielle
Verkaufe von Namensrechten.

Fordermittel

Die breite Forderlandschaft
Deutschlands und des Freistaates
Sachsen bietet diverse Moglichkeiten,
nachhaltige Mobilitdt und die Nutzung
alternativer Mobilitatsformen
mitzufinanzieren. Geférdert werden je
nach Programm sowohl investive als
auch nicht-investive MaRnahmen.

Far Informationen Zu aktuellen
Forderprogrammen stehen wir |hnen
gern zur Verfligung. Kontaktieren Sie
uns fir die passende Forder-
mittelrecherche und -beantragung gern.

Sie erreichen uns unter:
sichtwechsel-zukunft.de

D



Kommunikation und Marketing

Die Bekanntmachung des Mobilitats-
angebotes und Steigerung  des
Wiedererkennungswerts werden durch
strategische Kommunikation und
gezielte MarketingmaRnahmen erreicht.
Hierbei empfiehlt es sich, potentielle
Nutzer bereits vor der Inbetriebnahme
der Mobilitatsstation Gber das Angebot
zu informieren.

Vor Inbetriebnahme

frihzeitiges Bewerben des
entstehenden Angebotes
Mehrwerte fur Nutzer
verdeutlichen

Bei Eroffnung

Eroffnungsveranstaltung,
um Aufmerksamtkeit zu
erregen

Verglinstigungen und
andere Anreize zum Abbau
von Nutzungshirden

Im laufenden Betrieb

Werbekanale
(Regonalzeitung, Website,
soziale Medien etc.)
Ansprechpartner fir
Bilrger und Blrgerinnen

END
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CHECKLISTE FUR KOMMUNEN

Akteure aktivieren Initilerung
o Politik & Verwaltung :
e Kooperationspartner

Ansprechpartner &
Verwantwortlichkeiten kldren

Gesprache mit Stakeholdern
o OPNV Vertreter
* |lokale Unternehmen
e Sharing-Dienstleister

K tio-
Standortermittlung onzeptio

e Flachenpotentiale

e Lagefaktoren & infrastrukturelle
Voraussetzungen

e Berlcksichtigung bereits
geplanter MaBRnahmen

.............................................................................. A o A A A AN AN AN AN ENENENENENENENENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Auswahl der Module
e Erfassung der Mobilitdtsbedarfe

nierung

Betrieb organisieren

e Dienstleistergesprache

e Betreiber- und
Finanzierungsmodell festlegen

e Kooperationspartner einbinden

Bauleistung ausschreiben

Aufbau der Mobilitatsstation

WerbemafB3nahmen und
Kommunikation
e Eroffnungsveranstaltung
e Bewerben der Angebote
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ENDO

VOM EINSTEIGER ZUM

VORREITER

Die Verkehrswende im landlichen Raum
lasst sich nur mit integrierten
Mobilitatskonzepten praktikabel
gestalten und verbindlich umsetzen. Die
Bandbreite der MaBnahmen reicht dabei
von niedrigschwelligen Einsteiger-
vorhaben bis Zu umfassenden
Vorreiterprojekten - allen gemeinsam ist
aber, dass sie umwelt- und
sozialvertraglich ausgestaltet sind.

Gute Mobilitadtskonzepte berick-
sichtigen alle Verkehrsformen: die
Nahmobilitat, d.h. FuR- und Radverkehr
inkl. Aufenthalts- und Abstell-
moglichkeiten, den offentlichen
Personenverkehr, den motorisierten
Individualverkehr, flieBend und ruhend,
sowie den Wirtschaftsverkehr. Erganzt
werden diese Aspekte durch
Querschnittsthemen wie  Verkehrs-
sicherheit, barrierefreie Mobilitat und
Optionen der Daseinsvorsorge.

Vom Einsteiger bis Vorreiter sind viele
rechtliche, organisatorische und
finanzielle Hirden zu meistern. Deshalb
ist die Kooperation zwischen
kommunaler Verwaltung, Mobilitats-
diensleistern und weiteren Akteuren der

Planung, der Umsetzung und des
Betriebs bei allen Konzepten
unerlasslich.

Dieser Leitfaden zur "Lausitz-

Haltestelle" gibt lhnen die Moglichkeit
mit der Umsetzung nachhaltiger

Mobilitdtsangebote in lhrer Kommune zu
starten und zu den Vorreitern im
ldndlchen Raum zu gehoren.
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LANDKREIS
RLITZ
Beauftragte fiir die Belange von Menschen mit Behinderungen im Landkreis Gorlitz , WOKRIES ZHORJEL
Stand: Mai 2023

Gesetzliche Grundlagen und Planungsgrundlagen zum barrierefreien Planen und
Bauen:

Es gilt das Ubereinkommen der Vereinten Nationen iiber die Rechte von Menschen mit
Behinderungen, das Grundgesetz, das Behindertengleichstellungsgesetz und das
Séachsische Inklusionsgesetz.

Der vom Kreistag des Landkreises Gorlitz im Februar 2010 beschlossene Rahmenplan
"Integrierte Sozialplanung" enthalt als ein Ziel Inklusion als durchgangiges Leitprinzip.

Laut § 8 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) vom 07. August 2013 hat der
Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten
Menschen mit dem Ziel zu bericksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

[Zitat PBefG mit Stand vom 07.08.2013 § 8 Absatz 3: ... Der Nahverkehrsplan hat die
Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
berticksichtigen, fur die Nutzung des Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen...”]

Im Nahverkehrsplan des ZVON, Fortschreibung 2018 (Beschlussfassung vom 22.03.2018)
sind unter Punkt 7.2 Bauliche Infrastruktur, 7.2.1 OSPV-Haltestelleninfrastruktur, die
Anforderungen an den barrierefreien Haltestellenausbau dargelegt und entsprechend zu
beachten.

Die gesetzlichen Vorgaben und Planungsgrundlagen zum barrierefreien Bauen im
offentlichen Verkehrs- und Freiraum (StralRen, Platze, Wege, offentliche Verkehrs- und
Grunanlagen sowie Spielplatze) sind in der Sachsischen Bauordnung (SachsBO), der
Verwaltungsvorschrift zur SachsBO, dem StralRengesetz fur den Freistaat Sachsen sowie in
den jeweils eingeflihrten Normen und Richtlinien verankert und entsprechend zu
berlicksichtigen.

Fir den offentlichen Verkehrs- und Freiraum entspricht die DIN 18040-3:2014-12 dem Stand
der Technik (Anmerkung: Hinweis auf Norm-Entwurf DIN 18040-3:2023-1).

Weiterhin sind unter anderem die DIN 32984:2020-12 Bodenindikatoren im 6ffentlichen
Verkehrsraum und die DIN 32975 (Dezember 2009): Gestaltung visueller Informationen im
offentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung zu beachten.

(... mit Hinweis auf weitere normative Verweisungen)

Fur offentlich zugangliche Gebaude besitzen die Planungsgrundlagen DIN 18040-1:2010-10
Gultigkeit.

Umsetzung einer barrierefreien Mobilitat im Landkreis Gorlitz, hier:

Offentlich zugiéngliche Anlagen des Personennahverkehrs
Planungsgrundlage: DIN 18040 Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

Diese Norm berucksichtigt insbesondere die Bedurfnisse von Menschen mit sensorischen
Einschrankungen wie Sehbehinderung, Blindheit, Hérbehinderung (gehorlose, ertaubte und
schwerhorige Menschen) oder motorischen Einschrankungen sowie von Personen, welche
Mobilitatshilfen und Rollstihle benutzen. Auch flr andere Personengruppen, wie z.B. gro3-
oder kleinwuchsige Personen, Menschen mit kognitiven Einschrankungen, altere Menschen,
Kinder sowie Personen mit Kinderwagen oder Gepack, fihren einige Anforderungen der
Norm zu einer Nutzungserleichterung (vgl. Vorwort).

Offentlich zugéngliche Anlagen des Personennahverkehrs miissen barrierefrei auffindbar,

zuganglich und nutzbar sein.
Haltestellen und Fahrzeuge sind systematisch aufeinander abzustimmen.

Anhang S. 1



LANDKREIS
RLITZ
Beauftragte fiir die Belange von Menschen mit Behinderungen im Landkreis Gorlitz , WORRIES THORELS
Stand: Mai 2023

Mindeststandards zur Umsetzung einer barrierefreien Mobilitat im LK Gorlitz:
Beispiel Bushaltestelle am Fahrbahnrand:
barrierefrei auffindbar, zuganglich und nutzbar

(Achtung: Die Aufzahlung ist nicht abschlieRend; Verweis auf Planungsgrundlagen)

e Anhebung der Warteflache einschlieRlich Randbegrenzungen auf 21 cm (optimale Hohe:
23 cm); nur in begrundeten Ausnahmeféllen auf mindestens 18 cm) zur Gewahrleistung
barrierefreier Einstiegsverhaltnisse;

Erklarung:

Der Hohenunterschied von der Bussteigkante zu Fahrgastraumen offentlicher
Verkehrsmittel darf nicht mehr als 5 cm betragen.

Niederflurbusse mit Kneeling sind auf (theoretisch minimal) 25 cm Uber der Fahrbahn
absenkbar. Bei einer Anhebung der Warteflache auf 18 cm sind somit noch 7 cm —
Héhenunterschied in den Bus zu Uberwinden — es ist eine Einstieghilfe (fahrzeugeigene
Rampe) notwendig.;

o Sicherstellung einer geradlinigen An- und Abfahrt der Fahrzeuge an die Haltestellen-
Warteflache: Restspalt max. 5 cm gewabhrleisten (parallel zum Sonderbordstein);

o Gehwegbreite / Breite der Warteflache (Bussteigtiefe entlang dem gesamten Bussteig):
2,50 m - mindestens jedoch vor der Einstiegstir flr Rollstuhlnutzer (zweite Bustr);
Anmerkung: Bei Verwendung einer aktivierten Einstiegshilfe ist eine horizontale
Stellflache als Rangier- und Wendeflache mit Lange x Breite von mindestens
150 x 150 cm vor der fahrzeugeigenen Rampe erforderlich.;

e Abgrenzung Haltestelle — Fahrbahn durch Sonderbordstein taktil und optisch
kontrastierend zur Warteflache und Fahrbahn (taktile Wahrnehmung z.B. durch Noppen),
Lange: 12,00 — 15,00 m;

* Oberflachenbeschaffenheit: bei jeder Witterung erschitterungsarm, eben und
rutschhemmend gefahrlos begeh- und befahrbar:

z.B. Asphalt, Betonsteinpflaster ohne/sehr schmale Fugen (auf saubere Verlegung
achten und nachtragliches Absenken einzelner Steine ausschlieRen);

o Bussteig, Gehweg: alle Bewegungsflachen missen frei von Aufbauten sein
(beispielsweise Witterungsschutz, Schilder, Papierkorb, Beleuchtungsmasten etc.
auBerhalb der Bewegungsflachen anordnen) und fur den Ein-/Ausstieg an der zweiten
(hinteren) Bustur die fur die Nutzung von Mobilitatshilfen notwendigen Bewegungsflachen
einhalten;

e Querneigung: In ebenen Bereichen (ohne Langsneigung) ist eine Querneigung von 2,5 %
zulassig, bei vorhandener Langsneigung max. 2 % (lotrecht zur Gehrichtung);

e Langsneigung im Warteflachenbereich so gering wie moglich, um eine ebene
Aufstellflache zu gewahrleisten
(auch zur Nutzung der Fahrgastinformationen erforderlich);

¢ lichte Hohe Uber der nutzbaren Gehwegbreite/Bewegungsflache von mindestens 2,25 m
beachten;

e sensorische Barrierefreiheit: Bodenindikatoren Einstiegsfeld und Auffindestreifen korrekt
bei Einstieg vordere Bustur anordnen (Verweis auf DIN 32984 -2020-12);

Einstiegsfeld: Flache mit Rippenstruktur 120 cm x 90 cm parallel zum Bord zur
Markierung der Einstiegsstelle in 6ffentliche Verkehrsmittel (vordere Bustur);
Auffindestreifen Einstiegsfeld: Streifen mit Rippenstruktur 60 cm - 90 cm breit in
Hauptgehrichtung Uber die gesamte Gehwegbreite (optimale Breite: 90 cm);

bei ungenugenden Kontrasten Begleitplatten verlegen;

e Fahrgastunterstand / Witterungsschutz: dreiseitig geschlossen mit ausreichend
(mindestens 2) Sitzmdglichkeiten (barrierefrei) und Stellflache(n) fir Rollstuhl / Rollator /
Kinderwagen: Platzbedarf fir eine Stellflache: Breite x Tiefe 150 cm x 150 cm,
schwellen- und stufenfrei erreichbar,

Anhang S. 2
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Beauftragte fir die Belange von Menschen mit Behinderungen im Landkreis Gorlitz WORHIER 2108
Stand: Mai 2023

ausreichend lichte Turbreite und — hohe (wenn Turéffnung geplant),
Auffindbarkeit optisch/taktil kontrastierend sichern,
grofRe Glasflachen nach DIN kennzeichnen,
ausreichende Beleuchtung sichern;
Achtung: Bei Bushaltestellen mit hoherem Fahrgastaufkommen ist die Anzahl der Sitze
und Stellflachen entsprechend dem Bedarf zu erhdhen.;

e Dbarrierefreie Zuganglichkeit und Nutzbarkeit aller Ausstattungselemente (z.B. Mobiliar
Papierkorb etc.) sowie von Informationen beachten;

e der Wartebereich (Gehweg) muss auch an der inneren Leitlinie sicher abgegrenzt
werden und taktil und visuell gut wahrnehmbar sein;

e Fahrgastinformationen: barrierefrei auffindbar, zugéanglich und nutzbar:
gut sicht- und lesbar (Verweis auf DIN 32975) und in einer fur alle nutzbaren Héhe
(mittlere Lesehdhe ca.1,30m) anbringen, stufen- und schwellenfrei und ohne
Hindernisse anfahrbar (Bewegungsflache Breite x Tiefe 150 cm x 150 cm), Beleuchtung
und Blendfreiheit beachten;

e Fundamente fur Haltestellenschilder mit Landratsamt Gorlitz, Sachgebiet Stralenverkehr
abstimmen bzw. Haltestellenprojekt ZVON beachten;

e Lage der Haltestellen mit Sachgebiet StralRenverkehr Landratsamt Gorlitz abstimmen.

Barrierefreier Zu-/Abgang zum Haltepunkt, barrierefreie Uberquerungsstelle:

Mindestens an einer Seite, besser an beiden Seiten der Haltestelle, ist ein barrierefreier Zu-
bzw. Abgang mit Uberquerungsstelle erforderlich.

Der Zu- bzw. Abgang zu den Haltestellen ist so nah wie mdglich an die Bushaltestelle zu
legen.

Uberquerungsstellen miissen barrierefrei, als gemeinsame oder getrennte Uberquerungs-
stelle nach DIN 18040-3, und beidseits der Fahrbahn ausgebildet werden.

Hinweise zu gemeinsamen Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhohe:

e einin ganzer Uberquerungsstellenbreite auf 3 cm abgesenkter Bord, iiberrollbar gestaltet
mit einer Ausrundung der Bordkante von r = 20 mm;
visuell kontrastierende Gestaltung des abgesenkten Bordes zur Fahrbahn;

¢ Blindenleitsystem: Auffindestreifen/Aufmerksamkeitsfeld und Richtungsfeld ggf. mit
Begleitstreifen

Hinweise zu getrennten Uberquerungsstellen, ungesichert:

e ein Bord mit einer Bordhéhe von mindestens 6 cm fir blinde und sehbehinderte
Menschen: eindeutig auffindbar sowie einschlieRlich der Ubergangsbereiche zum
angrenzenden abgesenkten Bord visuell kontrastierend zur Fahrbahn gestalten;
Bodenindikatoren:

Kombination aus Auffindestreifen (gesicherte Uberquerungsstelle) bzw. verkiirztem
Auffindestreifen (ungesicherte Uberquerungsstelle) und Richtungsfeld nach DIN 32984;
Begleitplatten bei fehlendem Kontrast vorsehen;

e ein auf Fahrbahnniveau abgesenkter Bord flr Rollstuhl- und Rollatornutzer
(Nullabsenkung), taktil und visuell mit einem Sperrfeld nach DIN 32984, einschlieRlich
der angrenzenden Verziehungen bis zu einer Bordhdhe von 3 cm sichern;

Abdeckungen von Entwasserungs- und Revisionsschachten u.a. durfen nicht im
Uberquerungsbereich liegen.

Um die barrierefreie Nutzbarkeit zu gewéhrleisten, sind die Neigungsverhaltnisse in den
Uberquerungsbereichen zu beachten.
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Beauftragte fiir die Belange von Menschen mit Behinderungen im Landkreis Gorlitz RORIES HORELS
Stand: Mai 2023

Weitere Hinweise zur Gehweggestaltung:

e nutzbare Gehwegbreite: mindestens 180 cm, z.B. zur Begegnung zweier Rollstuhinutzer;
Hinweis: mindestens 150 cm Breite und 150 cm Lange sind fur Richtungswechsel und
Rangiervorgange erforderlich;

o Oberflachenbeschaffenheit: bei jeder Witterung erschutterungsarm, eben und
rutschhemmend gefahrlos begeh- und befahrbar
(z.B. Asphalt, Betonsteinpflaster ohne/sehr schmale Fugen);

o alle Bewegungsflachen mussen frei von Aufbauten sein;

Langsneigung 3 %; maximal bis 6 % mit Zwischenpodesten;

e Querneigung: In ebenen Bereichen (ohne Langsneigung) ist eine Querneigung von 2,5 %
zulassig, bei vorhandener Langsneigung max. 2 % (lotrecht zur Gehrichtung);
stufenlose Wegeverbindungen;

e sichere, taktil und visuell gut wahrnehmbare Abgrenzungen verschiedener Funktions-
bereiche beachten;

e Sichthindernisse (z.B. Bepflanzung) nicht héher als 50 cm.

Bei Verkniipfungsstellen mit groReren Fahrgastfrequenzen sind zusatzlich
entsprechend den Erfordernissen einzuplanen:

e optische und akustische Fahrgastsysteme, dynamische Fahrgastinformationen;
Auffindbarkeit: Verweis auf DIN 32984:2020-12 Bodenindikatoren im 6ffentlichen
Verkehrsraum

¢ Informationsgestaltung: Verweis auf DIN 32975 (Dezember 2009): Gestaltung visueller
Informationen im offentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung;
dabei Hohe der Bedienelemente, Beleuchtung, Blendfreiheit, Anfahrbarkeit etc.
beachten;

Pkw- Stellplatze fur Menschen mit Behinderungen anbieten;
barrierefreie Sanitarraume anbieten (Gestaltung: Verweis auf DIN 18040-1 Punkt 5.3)

Bei der Planung sonstiger Infrastrukturelemente muss darauf geachtet werden, dass auch
diese barrierefrei erreichbar, zuganglich und nutzbar sind.

Um eine barrierefreie Zuganglichkeit und Nutzbarkeit des 6ffentlichen Verkehrs- und
Freiraumes zu gewahrleisten, ist auf eine durchgangige barrierefreie Gestaltung zu achten.
Anzustreben sind durchgangige, baulasttragertbergreifende barrierefreie Wegeketten.

Anlage:
Musterldsung einer Bushaltestelle am Fahrbahnrand mit Minimalausstattung Landkreis
Gorlitz

aufgestellt durch:

Beauftragte fiir die Belange von Menschen mit Behinderungen im Landkreis Gorlitz,
Elvira Mirle, in enger Abstimmung mit

- der Arbeitsgruppe ,OPNV/SPNV fiir alle” der Landesarbeitsgemeinschaft Selbsthilfe
Sachsen, insbesondere der Projektleitung Frau Kerstin Hammer,

- dem Sachgebiet Stralenverkehr des Landratsamtes Goarlitz,

- dem Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz Niederschlesien (ZVON)
Frau llka Hunger,

- mit betroffenen Menschen und Vertretern der mit Behindertenarbeit beschaftigten
Verbande/Organisationen im Landkreis Gorlitz

Stand: 31.05.2023
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END

Quellenverweise
und weiterfihrende Informationen

Agora Verkehrswende, Mobilitatsoffensive fiir das Land
https://www.agora-verkehrswende.de/veroeffentlichungen/mobilitaetsoffensive-fuer-das-
land/

Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung - Abschlussbericht "Mobil in landlichen
Radumen - Erfolgsfaktor Kooperation"
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/veroeffentlichungen/berichte-kompakt/2023-2027/bk-
2023-02.html

Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr - landliche Mobilitéat
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-ergebnisbericht.pdf?
__blob=publicationFile

Bundeszentrale fiir politische Bildung - landliche Mobilitat
https://www.bpb.de/themen/stadt-land/laendliche-raeume/335912/laendliche-mobilitaet/

DESTATIS, Statistisches Bundesamt - Bevolkerungsstand 2022
https://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/2022/12/PD22_563_p001.html

Deutscher Blinden- und Sehbehinderten Verband e.V., Berlin - Sicheres Queren 2016
https://www.dbsv.org/broschueren.html#barrierefreiheit

Difu, Deutsches Institut fiir Urbanistik - Mobilitatsstationen in der kommunalen Praxis
https://difu.de/publikationen/2019/mobilitaetsstationen-in-der-kommunalen-praxis

NABU (Naurschutzbund Deutschland) e.V. - Verkehrsinfrastruktur
https://www.nabu.de/umwelt-und-ressourcen/verkehr/verkehrsinfrastruktur/32230.html

Statistisches Landesamt Freistaat Sachsen
Stat. Bericht "Schwerbehinderte Menschen im Freistaat Sachsen" zum 31.12.2021 (Anm.
Bericht wird alle zwei Jahre herausgegeben)

VCD Verkehrsclub Deutschland e.V. - mobil im landlichen Raum
https://www.vcd.org/artikel/ohne-auto-mobil-im-laendlichen-raum
https://www.vcd.org/fileadmin/user_upload/Redaktion/Themen/Wohnen_und_Mobilitaet/pdf/
BuWomo_HLF_2022_Web.pdf

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen - Mobilitat im landlichen Raum
https://www.vdv.de/mobilitaet-im-laendlichen-raum-staerken.aspx
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https://www.bpb.de/themen/stadt-land/laendliche-raeume/335912/laendliche-mobilitaet/
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